Eberhard Brumm

Meilensteine sind mehr als nur Distanzanzeiger

... Sie sind Konserven der Geschichte.

Hier wird die Geschichte eines Oldenburger Meileimst 6%/, Meilen von Oldenbuigan der
Poststral3e in Ellenserdammersiel vorgestellt s.iwaeinem Umfeld und mit ihm von 1821
bis 1846 geschah.
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Im 19. Jahrh. verliefen in diesem Landstrich, des @hemaligem Meeresboden (Marsch)
besteht, die Landwege haufig auf alten Deichlin@ei¢hkuppe). Im Bereich "aktiver" Deiche
(Deiche, mit direktem Seewasser-Kontakt) nutzte oeu gerne die Deichsohle bzw. den
Deichful3. Hier war die Passage regelmafRig aufiveiat Vergleich zur Umgebung) festerem
Untergrund mdglich, als im Umland. Daraus ergah,silass der Verkehr haufig im Bereich
eines Deichsiels tUber das jeweilige Tief Uber @ngcke verlief.

In unmittelbarer Nahe einer solchen Bricke staind Verlauf der damaligen PoststralRe
Oldenburg-Jever - ab 1821, der Meilensté&t,"Meilen von Oldenburyg

Vom Hafen und der Poststral3e ist heute fast nioety vorhanden. Der Hafen ist verlandet
infolge weiterer Eindeichungen im Vorland, und Biaststral3e wurde durch die in der Nahe
verlaufende Chaussee Oldenburg-Jever ab 1846 alst¥akehrsweg abgeldst.

Die Meilensteine wurden von der Poststral3e an Heu€see versetzt.

Auch der Stein5%, Meilen von Oldenbutgn Ellenserdammersiel sollte 1846 versetzt
werden, was jedoch Probleme bereitete, wie dasmolg Dokument belegt:



Ergebenster Bericht d&Bonducteurs F.C. Wébcken voni®23uni 1846betreffend die
Weigerung des Landmanns F.Suhren zu Ellenserdai@imleginen bei seinem Hause
stehenden Meilenstein verabfolgen zu lassen.

An die Grol3herzolge Regierung in Oldenburg:
Der gehorsamst Unterzeichnete hat die auf dem &tetwege zwischen Varel und Jever ste-
henden Meilensteine nach der neuen Chaussee brurgesie in richtige Entfernungen vom
SchloRthurm zu Oldenburg angerechnet, aufsetzerrnasonderbarer Weise nimmt aber der
Landmann F. Suhren zu Ellenserdammer - Siel eieeadinem Hause stehenden Meilenstein
als sein Eigenthum in Anspruch, und die zur Abhplles Steines hingeschickten Arbeiter
haben unverrichteter Sache wieder zurtickkehren eniisgil der genannte Suhren sich
geweigert hat, den Meilenstein verabfolgen zu lasBer gehorsamst Unterzeichnete erlaubt
sich unvorgreiflich zu beantragen, GroR3herzlichgiReing wolle diese Angelegenheit durch
das Grol3herzogliche Amt Bockhorn untersuchen urigaite diese Angabe des Aufseher
Hurkamp richtig befunden werden sollte, den genami@uhren zur Bezahlung der durch
seine Weigerung verursachten Kosten anhalten aemagb Suhren ausserdem in eine
Briiche zu verurtheilen ist, stellt der gehorsanmerzeichnete dem bessern Ermessen der
hohen Oberbehdrde anheimF. C. Wobcken

Das Amt Bockhorn wurde von der Regierung mit detdtsuchung des Vorganges beauftragt
und berichtete am 17. Juli 1846 wie folgt:

[...] Der genannte Suhren, Uber den Inhalt des hiebeglewignliegenden Berichts des
Conducteurs Wdobcken befragt, hat deshalb erkl@f, der gedachte Stein, den er nach der
ohnlangstauf Veranlassung des Conduckteurs Wobcken gesareAdafiorderung desselben,
als einen wirklichen Meilenstein erst erkannt hadmhon seit lAnger als 20 Jahre bey seinem
Hause gelagert sey, mit mehreren anderen grof3estskehen, und daf3, wie er auf jetzige
nahere Erkundigungen erfahren, dieser Meilensteihdrhin bey dem dortigen offentlichen
Wege gestanden, davon aber, in Folge der durclstlien-Fluth[von] 1825 geschehenen
theilweise Zerstorung jenes dortigen Weges, aregetaige Stelle transportiert und daselbst
bey jenen anderen grol3en Steinen bis jetzt gelaggeresen seyn solle.

Genannter Suhren hat ferner erklart, daf3 er ergtteghin seine dortige Grund - Besitzung
gekauft habe, zugleich, wie er nicht bezweifelmk{mit allen jenen Steinen, dafl3 er dennoch
aber das offentliche Eigenthum jenes Meilenstate pleich anerkennen und gegen del3en
Verabfolgung jetzt weiter nichts einwendeolle, wenn er davon, mindestens Tages vorher,
benachrichtigt werde, welches bisher nicht gescheimelem der Conducteur Wobcke, sogar
wahrend seiner Abwesenheit, jenen Meilenstein abbelen lassen wollen, und wenn
desfallige Lagerungs-Miethe ihm Ein ReichsthalegB6Gold vergutet werde, als welche
Vergutung er dem Landhorner Verein fur die Untangting und Erziehung armer Kinder
sofort tiberwiesen haben wolle.]

Aus einem Vermerk auf dem Dokument geht hervors @éaselagerungs-Miethaicht

gezahlt wurde. Der Stein wurde abgeholt und ameiee Chaussee verbracht.

Zur Vorgeschichte dieses Konfliktes, in dessendptinkt wieder der "Stein des Anstol3es”
steht:

Im Jahr 1821 ordnete der Herzog von Oldenburg ass die Poststral3en im Lande mit
Meilensteinen zu versehen sind.

Als Voraussetzung daftr war eine Vermessung def3gtr durchzufuhren, die fur die
vorhandenen funf Poststral3en vom Wallmeister Scbkenorgenommen wurden.
Pfahle markierten dann die Positionen, an denetel&eine aufzustellen waren.



Das Protokoll Yermessens Designationater Vermessung der Poststral3e Oldenburg-Jever
vermerkt unter Pkt.35:

Der 5, Meilen Pfahl steht nahe an den Schuster Joh. H8ras seinen Hilhner Hause oder
gegen das Bauern Hause Uber was bey dem neuehditear Siel steht.

[auch:Zeteler Siel,die Bezeichnung des Siels variiert in verschieddeterlagen]

Von der Regierung war vorgegeben:
Die Steine zur Bezeichnung der ganzen Meilen siolts, die anderen worauf die ganzen
und halben Meilen zu stehen kommen, links auf dege\&l setzdn.]

Daraus ergab sich die auf Abbrarkierte Position fiir den Meilensteis'/; Meilen von
Oldenburg auf der linken Seite der Poststral3e, geseheOldenburg.
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Die vorstehende Zeichnung wurde ca. 1830 angefegy Ausschnitt Abb. 2eigt die
Folgen einer sehr schweren Sturmflut von 1825 imeBa Ellenserdammersiel. Diese
Sturmflut fihrte an der gesamten Kiste des GroBharms Oldenburg zu starken
Verwustungen. Zu sehen ist, dass das Siel, in déédke der Meilenstein stand, zerstort
wurde und das Wasser in der Umgebung dahinter I§adf} Land fortriss.

Zum Zeitpunkt des Deichbruchs stand der Meilensabigr schon nicht mehr auf der
eingezeichneten Position sondern gegeniber. Deld bl erhalten, sonst hatte es den
vorstehend beschriebenen Streit nicht gegeben.

Wie ist es dazu gekommen, dass -entgegen der VedmbRegierung- der Stein an die
rechte Seite des Weges versetzt wurde?



Die Antwort findet sich in dem nachfolgenden Schesi vom 7.September 1821:

An die Herzogliche Cammer zu Oldenburg

Bericht des Amts Bockhorn itr@&é der gesetzten Meilenzeiger
Auf der Poststral3e von Varel Giber den Ellenserdaraah Jever sind im hiesigen Amte
2 Meilensteine, der eine nahe beim SteinhausefBiehserdammersiel-->'5 Meilen] und
der 2° eben jenseits des Ellenserdammer Zollhafisess Meilen]gesetzt worden. Das
Amt halt sich aber verpflichtet der Herzoglichem@aer gehorsamst vorzustellen, daf3 die
vorbeikommenden Pferde und zwar ohne Ausnahmeiasnehr das andere weniger
entsetzlich davor scheuen und die Menschen wetaéurch in die gré3te Gefahr gesetzt.
Vorsichtige steigen, wenn sie an diese Meilenzgglamgen, auch nunmer aus und fuhren
ihre Pferde vorbey. Ganz besonders gefahrlich stehtMeilenzeiger beim Steinhauser Siel,
[Ellenserdammersiel-->'% Meilen]indem hier der Weg nur eine Breite von 20 FuR Yat.
einigen Tagen wollte dort der Burggraf Greiff ausustadt-Godens mit drey Personen
voruberfahren, die Pferde scheuen, springen seisnind der Wagen schlagt um.
Fast nur durch ein Wunder sind alle in den Seitabgn geworfenen Personen unbeschadigt
davon gekommen.
Wir mdchten uns erlauben, gehorsamst um die Aatiiois zu ersuchen, den letztgedachten
Meilenzeiger vom Wege fortnehmen und ihn in demtiehen Stellung und Richtung auf dem
jenseits des Weges belegenen Privatlande wiedstedleh lassen zu diurfen. Was den beim
Ellenserdamnj--> 6 Meilen]gesetzten Meilenzeiger betrifft, So ware wohl iciiter
dabey zu thun, als daf3 derselbe vielleicht, etvedsrtgesetzt werden kdnnte. Der Weg ist
freylich daselbst viel breiter aber auch als Deigwso viel gefahrlicher.

Die Vermerke auf dem Dokument belegen, dass deac¥iiigen des Amtes gefolgt wurde.
Die Folge war, dass der Meilenstein in Ellenserdansiel aus dem kiinftigen
Gefahrenbereich von 1825 genommen wurde und samitRkaub der Fluten wurde. Er blieb
erhalten, der Deich und die dazugehérenden Pdséswarden repariert und ruickten (incl.
Stein) dabei nach Nord-Osten, wo ihre Reste heath nachvollziehbar sind.

Wie die Ortsdurchfahrt im Jahr der durchgehendetigstéellung der Chaussee Oldenburg-

Jever aussah (1846) zeigt Abblr83diesem Jahr wurde der Meilenstein an die am Or
vorbeifuihrende Chaussee versetzt und die Poststealé® - wo sie nicht deckungsgleich mit

der Chaussee war- ihre Bedeutung.
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